[bookmark: _Toc10972604][bookmark: _Toc13356432]

بخش اول: شرح خدمات مطالعات نگهداری مدل عرضه و تقاضای سفرهای شیراز 

هدف
تحلیل اثرات اجرای پیشنهادات و راهکار‌‌های مرتبط با سیستم حمل‌‌و‌‌نقل و ترافیک شهر با استفاده از مدل‌ تقاضای سفر شهر شیراز امری ضروری است تا بتوان اثرات موضعی یا موضوعی طرحهای مختلف را بررسی و ارزیابی کرد. به این منظور، به‌‌هنگام بودن اطلاعات عرضه و تقاضای حمل‌‌ونقل در مدل ضروری است تا بتوان تحلیل‌ مناسبی مبتنی بر وضعیت واقعی سیستم حمل و نقل در سال پایه ارایه و سپس اثرات آتی آن را بر سایر طرح‌ها ارزیابی کرد. اعمال آخرین تغییرات در شبکه عرضه مدل به طور پیوسته و بلافاصله پس از اجرا در شبکه، یک فرآیند پیوسته و دائمی است که برای بههنگام نگهداشتن مدل عرضه ضروری است. از سوی دیگر، بههنگام سازی تقاضا هر سال یکبار در آبانماه بر اساس مقایسه نتایج مدل تخصیص ترافیک با ترددشماریها انجام میشود و در طول سال ملاک عمل خواهد بود. 
1- تدوین فرآیندها
1-1- شناخت فرآیندهای اعمال تغییرات در شبکه
1-2- تدوین فرآیند و فرمهای گردش کار برای دریافت اقدامات و مداخلات مناطق شهرداری در شبکه
1-3- دسته بندی مداخلات در قالب مصوب و اجرا شده
1-4- تدوین ساختار مدل برای تمایز طرحهای مصوب اجرا نشده و اجرا شده با برچسب زمان اجرا
2- دریافت و گردآوری اطلاعات 
2-1- کلیه مدل‌‌ها، ماتریس‌‌ها و اطلاعات مرتبط در نرم افزار PTV-VISUM
2-2- دریافت ماهانه تغییرات مصوب/ اجرا شده در شبکه با استعلام از مراجع مربوط
2-2-1- مشخصات هندسی/ جهت تردد معابر 
2-2-2- تغییر/ ایجاد تقاطع/ میدان
2-2-3- نصب چراغ‌ راهنمایی/ تغییر برنامه زمانبندی 
2-2-4- موقعیت مسیر، ایستگاه، ناوگان، نرخ کرایه و زمان‌‌بندی خطوط حمل و نقل همگانی (اتوبوسرانی، مینی‌بوسرانی، تاکسیرانی و ریلی)
2-2-5- اطلاعات موقعیت، ظرفیت و قیمت پارکینگ‌‌های حاشیه‌‌ای و غیرحاشیه‌‌ای
2-2-6- اطلاعات تصادفات 
2-3- دریافت ماهانه تغییرات کاربریهای عمده با استعلام از مراجع مربوط
2-3-1- مصوبات کمیسیون ماده پنج برای کاربریهای بزرگ مقیاس
2-3-2- مطالعات عارضه سنجی ترافیکی
2-3-3- عرضههای جمعیتی/ فعالیتی جدید
2-4- انجام بازدید میدانی از موقعیت تغییرات دریافتی در بندهای قبل به منظور تدقیق اطلاعات مورد نیاز
2-5- دریافت سالانه اطلاعات تقاضا در قالب متغیرهای موثر در مدل‌‌های ایجاد سفر (جمعیت، تعداد دانش آموز/ دانشجو در محل سکونت و تحصیل، مساحت فضای سبز و ...)
2-6- برداشت اطلاعات حجم تردد روزانه یک بار در سال
2-6-1- شمارش حجم تردد در 40 ایستگاه و تعداد سرنشین خودروها در 8 ایستگاه به مدت 12 ساعت (از ساعت 7 تا 19) با هدف اصلاح ماتریس‌‌ حمل‌و‌نقل شخصی به روش TFlow-Fuzzy
2-6-2- شمارش حجم تردد و تعداد سرنشین خودروها در 6 ایستگاه به مدت 12 ساعت (از ساعت 7 تا 19) در محل دروازه‌‌های جادهای
2-6-3- شمارش تعداد مسافر سوار و پیاده شده در ایستگاه‌‌های حمل و نقل همگانی (20 ایستگاه اتوبوسی و 3 ایستگاه ریلی) به مدت 12 ساعت (از ساعت 7 تا 19) با هدف اصلاح ماتریس‌ حمل و نقل همگانی به روش TFlow-Fuzzy
2-6-4- برداشت زمان سفر در 4 مسیر منتخب از ساعت 6:30 تا 8:30، ساعت 11 تا 14 و ساعت 17 تا 19 
2-7- جمع بندی و ارایه گزارش فصل
3-  بههنگام سازی اطلاعات عرضه به صورت ماهانه
3-1- بازنگری و اصلاح اطلاعات عرضه حمل و نقل شخصی
3-1-1- کنترل و اصلاح نقش و عملکرد معابر، جهت حرکت و تعداد خط عبور 
3-1-2- کنترل و اصلاح وضعیت و خصوصیات هندسی تقاطع‌‌ها، دوربرگردان‌‌ها و تقاطع‌‌های غیر همسطح و زمان‌‌بندی تقاطع‌‌های چراغ‌‌دار (به تفکیک حرکات و گردش‌‌های مجاز در هر فاز) 
3-2- بازنگری و اصلاح اطلاعات عرضه حمل و نقل همگانی
3-2-1- کنترل و اصلاح شبکه خطوط اتوبوس‌‌رانی، مینی‌‌بوس‌‌رانی، تاکسی‌‌رانی و قطارشهری (مشخصات مسیر، خطوط، تقاطع‌‌ها و ایستگاه‌‌ها) 
3-2-2- کنترل و اصلاح ناوگان تخصیص‌یافته به خطوط اتوبوس‌‌رانی، مینی‌‌بوس‌‌رانی، تاکسی‌‌رانی و قطار شهری (مشخصات فنی- عملکردی و تعداد) 
3-2-3- کنترل و اصلاح برنامه خطوط و سرفاصله زمانی در انواع خطوط اتوبوس‌‌رانی، مینی‌‌بوس‌‌رانی و قطارشهری 
3-3- جمع بندی و ارائه گزارش فصل
4-  به‌هنگام سازی اطلاعات تقاضا به صورت سالانه
4-1- به‌هنگام سازی برآورد متغیرهای اقتصادی – اجتماعی 
4-2- [bookmark: _Ref456251928]به‌‌هنگام سازی ماتریس‌‌های تقاضای سفر 
4-2-1- سفرهای هم‌‌سنگ سواری به روش TFlow-Fuzzy با استفاده از آمار برداشت شده 
4-2-2- سفرهای حمل و نقل همگانی به روش TFlow-Fuzzy با استفاده از آمار برداشت شده 
4-3- اعتبارسنجی مدل به‌هنگام‌سازی شده 
4-4- جمع بندی و ارایه گزارش فصل
5- گزارش‌‌ها و خروجی‌‌های مورد انتظار
5-1- ارایه خلاصه کاربردی و مدیریتی مطالعه
5-2- ارایه فایل‌های مدل شبکه در محیط PTV-VISUM به همراه کلیه پایگاه‌‌های اطلاعاتی اولیه و نهایی

بخش دوم: شرح خدمات مطالعات اجرای گزینه‌های توسعه آتی
6- دریافت گزینههای مورد نظر کارفرما برای اجرا در مدل
6-1- برگزاری نشست مشترک برای تدقیق مساله با مشاوران طرح و کارفرما
6-2- دریافت گزینهها در محیط مناسب
6-3- دریافت فهرست خروجیهای مورد نیاز
6-3-1- متغیرهای خروجی مورد نیاز
6-3-2- نیاز به خروجی مدل خردنگر 
6-4- برآورد حجم کار و اخذ تایید کارفرما
7- تعیین دادههای تکمیلی برای اصلاح دقت موضعی مدل
7-1- ترددشماری در محدوده طرح
7-2- تدقیق جزییات شبکه عرضه
8- اصلاح موضعی مدل کلاننگر برای سازگاری با شرایط گزینههای مورد نظر کارفرما
8-1- اصلاح و تدقیق شبکه عرضه
8-2- برآورد ماتریس به روش TFlow-Fuzzy یا حداقل مربعات
8-3- ارزیابی دقت و کفایت مدل برای ارزیابی گزینههای مورد نظر و اعمال اصلاحات لازم
9- اجرای مدل کلاننگر
9-1- گزینههای شبکه حمل و نقل همگانی
9-1-1- احداث/ تغییر مسیر خطوط
9-1-2- احداث/ تغییر مکان ایستگاه
9-1-3- تغییر زمانبندی خطوط
9-1-4- تغییر تعداد/ نوع ناوگان
9-1-5- ترکیب موارد بالا
9-2- گزینههای شبکه معابر
9-2-1- احداث/ تغییر معبر
9-2-2- تغییر جهت حرکت/ یک طرفه سازی معابر
9-2-3- تغییر زمانبندی چراغ راهنمایی
9-2-4- احداث تقاطع غیرهمسطح
9-2-5- تغییر مقطع عرضی معبر
9-2-6- ایجاد پیادهراه
9-2-7- ایجاد مسیر دوچرخه
9-2-8- تغییر نوع تقاطع (میدان به تقاطع یا برعکس، چراغدار کردن، ...)
9-2-9- ترکیب موارد بالا
9-3- گزینههای عارضه سنجی ترافیکی کاربریها 
(اطلاعات پایهای شامل ایجاد/ توزیع/ تفکیک سفر توسط مشاور پروژه عارضه سنجی ارایه میشود)
9-3-1- مقیاس منطقهای
9-3-2- مقیاس شهری
9-3-3- مقیاس فراشهری
10- شبیهسازی در مدل خردنگر
10-1- استخراج زیرشبکه از مدل کلاننگر
10-2- تدقیق جزییات مدل در مقیاس خردنگر
10-3- واسنجی (کالیبراسیون) مدل خردنگر
10-4- ترسیم جزییات گزینهها در مدل خردنگر
10-5- شبیه سازی گزینهها و ارایه نتایج
10-6- بازخورد مدل خردنگر به مدل کلاننگر
11- ارایه نتایج مدلسازی و مقایسه گزینهها 
11-1- ارایه خروجیهای مورد نیاز کارفرما
11-2- ارایه گزارش از شرایط و محدودیتهای مدل و نتایج آن
12- ارزیابی و اولویتبندی گزینهها و انتخاب گزینه برتر
12-1- ارزیابی اقتصادی گزینهها
12-2- ارزیابی چندمعیاره گزینهها
13- مستندسازی تغییرات مدل کلاننگر در گزینههای مختلف
14- شرکت در جلسات تصویب طرح








